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iedzynarodowa strategia grupy na lata 2015-2020 za-

kiada, ze 85% catkowitych przychodéw OHL bedzie po-

chodzi¢ z osmiu priorytetowych rynkéw. Grupa, oprécz

umocnienia swojej pozycji w obu Amerykach, chce sie

dalej rozwija¢ w Europie, m.in. na rynkach wschodnio-
europejskich. Rosnace znaczenie polskiego rynku dla hiszpariskiej grupy
potwierdza José Miguel Ferndndez Remesal, dyrektor regionalny OHL SA
Oddziat w Polsce. Jak mozna si¢ spodziewad, polski oddziat tej istniejacej
od ponad stu lat hiszpariskiej spdtki bedzie realizowat coraz wiecej inwe-
stycji. Grupa OHL dziata juz w ponad dwudziestu krajach na catym swiecie
i jest jedna z najwiekszych grup migdzynarodowych. Do jej specjalnosci
nalezy budowa infrastruktury transportowej (drogowej i kolejowej). Firma
ma réwniez doswiadczenie w realizacji projektdw z zakresu budownictwa
komercyjnego (m.in. szpitali, centréw rekreacyjnych, obiektéw sporto-
wych). | to whasnie w tych dziedzinach realizuje swoje najwieksze inwesty-
cje w naszym kraju. Trzy z nich zastuguja na szczegdlng uwage ze wzgledu
na trudnosc¢ prac i zastosowanie rozwiazari dotad w naszym kraju niespo-
tykanych.




PRZEBUDOWA RONDA KAPONIERA, POZNAN
Wartosé kontraktu: 209,5 min zt brutto
Inwestor: Miasto Poznan

Przebudowa ronda Kaponiera to jedna z kluczowych inwestycji dla stolicy
Wielkopolski, gdyz skrzyzowanie to jest waznym weztem komunikacyjnym
Poznania, zwitaszcza dla transportu miejskiego. W okolicach ronda krzy-
zuje sie kilkanascie linii komunikacji miejskiej, m.in. tramwajowych, i doce-
lowo ma sig ono sta¢ gtdwnym punktem przesiadkowym dla pasazeréw
przemieszczajacych sie miedzy centrum miasta a lotniskiem, stadionem
i dworcem gtéwnym.

Przebudowa tego wezta rozpoczefa sie we wrzesniu 2011 r. Inwesty-
Cja zostata podzielona na dwa etapy. Pierwszy obejmowat przebudowe
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Budowa Trasy Stowackiego, Gdansk §

Co Ry

ul. Roosevelta wraz z torowiskiem i trakcja tramwajowa na odcinku od
mostu Dworcowego do ronda Kaponiera wraz z odcinkiem ul. Bukow-
skiej. Drugi, ktéry wcigz trwa, zakfada przebudowe uktadu komunikacyjne-
go ul. Roosevelta na odcinku od ronda Kaponiera do mostu Teatralnego,
ul. Zwierzynieckiej na odcinku od ronda Kaponiera do ul. Mickiewicza oraz
na rondzie Kaponiera i moscie Uniwersyteckim.

Ze wzgledu na rolg, jaka rondo Kaponiera odgrywa w komunikacji stolicy
Wielkopolski, zaréwno inwestor — Zarzad Drdg Miejskich w Poznaniu — jak
i wykonawcy musieli dobrze przygotowac sie do tej inwestycji. Koordynacja
poszczegdlnych robdt byta dodatkowo istotna, gdyz modernizacja ronda
zaktadafa udziat réznych branz, m.in. mostowej, konstrukcyjnej, tramwajo-
wej, elektrycznej, teletechnicznej, wykoriczeniowej, instalacyjnej (instalacje
cieplne, sanitarne, a nawet gazowe). Réwnie wazne okazato sie rozwiaza-

NOWY
TECHNOBUD S/C?
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TECHNOBUD Nowy Sacz
Sp.z0.0.5p. K

ul. Grodzka 5

33-300 Nowy Sacz

tel.: 18 440 8965/ 66
fax: 18 440 89 67

e-mail: biuro@tbns.com.pl

Spétka TECHNOBUD Nowy Sacz dziata na rynku budowlanym od 2003 roku. Jest to stosunkowo mtoda firma ale nadzér ma za sobg bagaz doswiadczen
z najwiekszych budéw na terenie catej Europy. Realizacja niekonwencjonalnych przedsiewziec to znak rozpoznawczy spétki.

W 2011 roku spétka staneta przed kolejnym wyzwaniem jakim byta Budowa Trasy Stowackiego - kluczowa inwestycja dla Gdanska. W ramach Il etapu bu-
dowy tej trasy Technobud podjat sie budowy wiaduktu nad torami PKP i estakady nad alejg Grunwaldzka przy Galerii Battyckiej ( prace obejmowaty budowe
przyczotkéw, muréw oporowych oraz owalnych stupéw) jak i tuneli dla pieszych na ul. Reymonta, ul. Kilinskiego i ul. Obywatelskiej oraz przebudowe istniejacego
uzbrojenia podziemnego (np. kanaty na ul. Strzyza). Podczas IV etapu, najwiekszego wyzwania catej inwestycji, firma Technobud wykonywata rondo Marynarki
Polskiej (tunele dla pieszych, wiadukty), prace zelbetowe w tunelu pod Martwa Wista, roboty konstrukcyjne bezposrednio przy wjezdzie do tegoz tunelu. Spotka
moze poszczycic sie sprostaniu skomplikowanych i nietypowych zadan jak np. realizacja przejs¢ ewakuacyjnych tgczacych obie nitki tunelu. Zadanie to wykonane
zostato metodg dotad nieznang w Polsce, ale za to powszechnie stosowang za granica.

W celu uzyskania obudowy docelowej przejs¢ skonstruowano ramy stalowe, ktérych elementy tgczono srubowo. Nalezato zapewni¢ kazdej ramie odpowiedni roz-
por oraz wysokos¢. Nastepnie do ram przywiercano drewniane deski tworzac obudowe gotowg pod betonowanie. Aby mieszanka dotarta w kazde miejsce, nawet
najbardziej niedostepne i aby byta odpowiednio zageszczona zastosowano beton samowibrujacy. Konstrukcja pod betonowanie musiata zosta¢ wykonania bardzo
precyzyjnie i by¢ ekstremalnie szczelna. Skomplikowany charakter prac to nie tylko przejscia ewakuacyjne ale réwniez mnéstwao innych wyzwan takich jak m. in. po-
taczenie tunelu drazonego z tunelem w wykopie otwartym - zapewnienie wspétpracy oraz szczelnosci tego potaczenia; sciany pod jezdnig w tunelu jak i strop jezdni;
budynki techniczne przy wjezdzie i wyjezdzie z obu nitek, ktére wznoszone byty w ekstremalnych warunkach gruntowych, dostosowane do obstugi tuneli, w tym do
wentylacji. Spétce niestraszne sg réwniez roboty typowe dla firm geotechnicznych jak wykonanie stropu rozpierajgcego oraz stropu tunelu w wykopie otwartym,
ktére zostaty wybetonowane na sklejce na gruncie. W kolejnych etapach wykopano grunt spod stropu aby nastepnie wykonac ptyte fundamentowa i sciany tunelu.
Ogromna zastugg Technobudu sg réwniez sciany okularowe wylewane etapami, bardzo szczelne oraz precyzyjnie dostosowane do tarczy TBM.

Technobud to firma z pasja, kreatywna, ktara nadal poszukuje nowych wyzwan i wysoko stawia sobie poprzeczke. Na pewno nie zaprzestanie podejmowania
realizacji ciekawych i nowoczesnych obiektow.
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nie wszystkich kolizji z istniejacymi instalacjami. Byto ich mndstwo ze wzgle-
du na lokalizacje budowy w centrum miasta. Dotychczas wykonane prace
obejmuja rozbidrke oraz konstrukcje obiektu mostowego przylegajacego
do ronda Kaponiera od strony potudniowej, nowa stacje transformatoro-
wa MPK; a takze garaz dwupoziomowy pod ulica Roosevelta. W grudniu
2013 r.inwestor zwiekszyt zakres prac do wykonania o rozbidrke wiaduktu
wschodniego i zachodniego mostu Uniwersyteckiego i wykonanie nowych
wiaduktéw ze wzgledu na bardzo zty stan techniczny starej konstrukgji.
Fakt, Ze te roboty nie byly przewidziane, stanowit dodatkowy sprawdzian
umiejetnosci wykonawcy. Oprécz oczywistych — konstrukeyjnych i budow-
lanych — takze tych organizacyjnych.

,Najwiekszym wyzwaniem byta dla nas koordynacja prac oraz zapewnienie
bezpieczeristwa pracownikom. Ronda Kaponiera nie mozna bylo catkowicie
wyltaczy¢ z ruchu. Przez pewien czas, nawet gdy pracowalismy, przez plac budo-
wy jezdzity tramwaje, samochody, autobusy i pociagi. Z jednej strony ruch miat
sie odbywac¢ w miare mozliwosci plynnie, a z drugiej strony musielismy miec¢
pewnos¢, ze nie dojdzie do zadnego wypadku” — opowiada Juan Garcilaso de
la Vega Mufioz, dyrektor Kontraktu Przebudowa ronda Kaponiera w Poznaniu.

Prace nad przebudowa ronda Kaponiera rozpoczynato konsorcjum spétek
z grupy PBG: Aprivia, Hydrobudowa Polska i PRG Metro oraz wiasnie
OHL.

Udziat polskich firm i hiszpariskiego partnera w realizacji budowy wy-
nosit po 50%. Jednak w 2012 r,, ze wzgledu na upadtos¢ Hydrobudowy,
dalsze prace stanety pod znakiem zapytania. Wtedy to spétka OHL
wzigta na siebie cigzar bycia liderem i podjefa sie dokoriczenia moder-
nizacji. Ostatecznie prace maja zostac sfinalizowane do korica biezace-
go roku.

BUDOWA TRASY SLOWACKIEGO, GDANSK, ZADANIE I
ORAZ IV

Wartos¢ kontraktu: ponad | mld zt brutto

Inwestor: Miasto Gdarisk

W ramach budowy Trasy Stowackiego wykonawca musiat wyko-
na¢ tunel pod Martwa Wista. Jak wspomina Alexey Pryadko, przed-
stawiciel wykonawcy, to byto jedyne tego rodzaju przedsiewziecie
w Polsce. Jak mozna przeczyta¢ na stronie spdtki Gdariskie Inwesty-
cje Komunalne, dwutunelowy fragment trasy o catkowitej dtugosci
|4 km przebiega pod Wista na gtebokosci dochodzacej do prawie 35 m.

,,Bardzo wazne byto skoordynowanie prac, dostaw materiatéw, kontaktéw
z klientem oraz takie utozenie planu robdt, aby nie powstaty opdzZnienia
i po wierceniu pozostato dos¢ czasu na wykonanie reszty prac” — méwi
Alexey Pryadko.

Tunel byt drazony maszyna TBM (Tunnel Boring Machine) typu Mixshield.
To nowos¢ w naszym kraju, bo wczesniej nikt u nas nie uzywat maszyn
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PODCZAS PRAC NAD TUNELAMI POD
MARTWA, WISEA WYKORZYSTANO
CIEKAWA METODE MROZENIA GRUNTU.
DZIEKI NI} ZBUDOWANO SIEDEM PRZESC
BEZPIFCZENISTWA FACZACYCH

OBA TUNELE

“TOR-MEL" Sp. z o0.0.
60-104 Poznan, ul. Gtogowska 214
To R_m El tel.: +48 (61) 633 37 63
fax: +48 (61) 622 25 65
Sp.zo.0. . N
e-mail: biuro@tormel.poznan.pl
www.tormel.poznan.pl

Nasza firma rozpoczeta dziatalnos¢ w roku 2000. W mar-
cu 2003 roku otrzymalismy $wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu
kolejowego w zakresie regeneracji szyn metodg napawania
wydane przez Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa, a w czerw-
cu 2003 roku Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji
budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego
w zakresie ztacz szynowych spawanych termitowo metoda
SoWoS wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

0Od kwietnia 2004 r. posiadamy wdrozony System Zarzadza-
nia Jakoscig zgodny z norma 1SO 9001:2001.

Dysponujemy kadrg wykwalifikowanych pracownikéw
o duzym doswiadczeniu zawodowym oraz niezbednym przy
realizacji robot specjalistycznym sprzetem.

Majac na uwadze rozwaoj firmy oraz kompleksowe zaspo-
kajanie wymagan klientéw stale podnosimy kwalifikacje
naszych pracownikéw oraz dokonujemy zakupéw nowo-
czesnego sprzetu.

Podstawowy profil dziatania stanowi szeroki zakres ustug
zwigzanych z budowa i kompleksowym remontem toréw kole-
jowych, tramwajowych oraz drdg, spawanie termitowe i elek-
tryczne szyn tramwajowych, kolejowych oraz suwnicowych.

Realizujemy zlecenia na terenie catego kraju wspotpracujac
miedzy innymi z takimi firmami jak: PKP PLK SA, MPK Poznan,
OHL ZS, Torpol, TOR-KRAK, OHL Polska, z ktorg od 2012 r. re-
alizujemy inwestycje ,Przebudowa wezta komunikacyjnego
Rondo Kaponiera w Poznaniu”.

Wiedza

BUDOWNICTWO DROGOWE

www.krug.com.pl

+ BUDOWA DROG | ULIC , ,
+ BUDOWA CHODNIKOW, PLACOW | PARKINGOW
+ ROBOTY ZIEMNE

i doSwiadczenie

d ro ga do doskonatosci.

+ ROBOTY ODWODNIENIOWE
+ ROBOTY WYKONCZENIOWE
PRZY OBIEKTACH DROGOWYCH
+ ZIMOWE UTRZYMANIE DROG I ULIC

We wspdtpracy z firma OHL Polska kompleksowo
wykonujemy roboty drogowe, a w szczegdlnosci
nawierzchnie drogowe z ptyt i kostek brukowych
oraz perondw tramwajowych.

Roboty realizowane przez nasza firme wykonywane
s9 terminowo i z zachowaniem wysokiej jakosci
i kultury pracy, o czym Swiadczy¢ moga liczne listy
referencyjne wystawiane przez Inwestorow tych
robot.

Nasza firma zatrudnia doSwiadczong i wysoko

wykwalifikowang kadre pracownicza. Posiadamy
bogate, dobrze i nowoczesnie wyposazone zaplecze
sprzetowe.
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z taka srednicg do drazenia tuneli. Pracowata ona cafa dobe i byta obstu-
giwana przez trzy ekipy skiadajace sie w sumie z kilkuset pracownikdw.

Warto tez zauwazy¢, ze podczas prac nad tunelami pod Martwa Wista wy-
korzystano ciekawa metode mrozenia gruntu. Dzieki niej zbudowano siedem
przejs¢ bezpieczeristwa taczacych oba tunele. Zanim przystapiono do wyku-
wania przejs¢, zamrazano grunt. Ten proces wymaga czasu i znaczaco wplywa
na termin zakoriczenia prac. Wedtug przewidywarn tunele beda gotowe do
odbioréw na przetomie 201512016 .

Jak dodaje Alexey Pryadko, podczas realizacji tej inwestycji przyszto mu
zmierzy¢ sie z jeszcze jednym wyzwaniem — brakiem wystarczajacej liczby
specjalistéw od pracy przy drazeniu tuneli. Z tego powodu ekipa byfa mie-
dzynarodowa: cho¢ potowe pracownikéw stanowili Polacy, to obok siebie
pracowali tez Hiszpanie, Kolumbijczycy, Ekwadorczycy, Motdawianie, Ukraircy,
Niemcy i Dominikaficzycy... ,,Stworzenie z tak réznych oséb zespotu, ktdry
bedzie pracowat jak jeden organizm, sprawia duza satysfakcje” — podkresla
Alexey Pryadko.

Budowa stadionu pitkarskiego, Biatystok

Mimo ze budowa tunelu byta najbardziej spektakularnym elementem bu-
dowy Trasy Stowackiego, stanowi ona tylko czes¢ wszystkich prac. Catos¢
inwestycji obejmowata przebudowe Trasy Stowackiego miedzy Portem
Lotniczym Gdarisk im. Lecha Watesy a weztem Ku Ujsciu i byta podzie-
lona na cztery zadania. Spdtka OHL realizowata dwa z nich. Zadanie
drugie obejmowato m.in. budowe trasy na odcinku od ul. Potokowej do
al. Rzeczpospolitej, wykonanie ponadstumetrowej estakady, trzech przejs¢
podziemnych dla pieszych i budowe wiaduktu nad torami kolejowymi.
W ramach zadania czwartego trwaja teraz prace wykoriczeniowe tuneli.
Dodatkowo firma OHL, wykonujac zadanie czwarte, prowadzita budowe
wezta Marynarki Polskiej, pod ktérym przebiega Trasa Stowackiego.

BUDOWA STADIONU PILKARSKIEGO, BIALYSTOK
Wartos¢ kontraktu: 253,9 min zt brutto
Inwestor: Stadion Miejski sp. z 0.0. (spdtka celowa Miasta Biatystok)

W marcu biezacego roku Zamawiajacemu zostala przekazana catos¢
inwestycji dotyczaca budowy miejskiego stadionu pitkarskiego w Bia-

ZAKEAD INZYMIERYINY
REM
GEOREM
S5p. z 0.0, 1
Rk 199 www.georem.pl ‘ y

41-200 Sesnowiec, ul. Mikolajezyka 590
tel /fax 032 266 20 26-27, e-mail: georem@georem._pl
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SPECJALIZUJEMY SIE W WYKONAWSTWIE ROBOT Z ZAKRESU:

= oceny geotechnicznej stanu podlozo budowlanege

= wzmacniania podloZa gruntowego za pomocg
kolumn “jet grouting”

= stabilizaci skarp | osuwisk metodami iniekeyjnymi

= palowania i mikropalowania fundamentéw budowli

= kotew | gwoidzi gruntowych

www.georem.pl
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tymstoku, zainicjowana jesienia 2010 r. przez pierwotnego wykonawce,
polsko-francuskie konsorcjum Eiffage Budownictwo Mitex. Przy realizacji
tej inwestycji spotka OHL SA napotkata powazne trudnosci. Po pierwsze,
konsorcjum Hydrobudowa, PBG i OHL przejeto rozpoczeta juz budo-
we pod koniec maja 2012 r. Po drugie, zndw na ptynnosci prowadzenia
prac zawazyta kondycja finansowa Hydrobudowy, ktdra ogtosita zawarcie
ukfadu z wierzycielami na poczatku czerwca 2012 r, a wiec niespetna
dwa tygodnie po podpisaniu umowy. Réwnoczesnie latem 2012 r. firma
OHL podjefa sie dokoriczenia obiektu i oddania go do uzytku w roku
2014. Termin zostat dotrzymany. Prace zakoriczyty sie w sierpniu 2014 r,
a czes¢ obiektu przeznaczona na wydarzenia sportowe zostata oddana
do uzytku w drugiej potowie 2014 r. i zainaugurowana w pazdzierniku
tego samego roku.

Od poczatku koncepcja realizacji tego obiektu zaktadata, ze stadion bedzie po-
wstawat w dwoch etapach. Pierwszy zakoriczyt sie latem 2013 r. Wiedy dobiegly
korica prace nad trybunami mogacymi pomiescic siedem tysiecy widzéw, miejsca-
mi dla prasy oraz salami konferencyjnymi. Rok pézniej, w ramach drugiego etapu
inwestycji, obiekt wzbogacono o kolejne trybuny (na ponad |5 tys. miejsc), bo-
isko treningowe i sale komercyjne. Stadion powstawat na terenie starego obiek-
tu, a prace wyburzeniowe i budowlane byly prowadzone réwnolegle. ,,Stadion
w Biatymstoku wyrdznia wyjatkowa, ztozona i nietypowa konstrukcja stalowo-be-
tonowa — wykorzystanie stupdw X i Y, ponad 25 tys. m? Zzelbetu i ponad 4,5 tys.
ton stali w metalowej konstrukgji dachu. Fakt, Ze konstrukcja byta trudna i mieli-
Smy niewiele czasu na wykoriczenie, stanowit nie lada wyzwanie. Dodatkowo sta-
dion miejski wyrdznia to, ze spetnia on wymogi UEFA" — tlumaczy Raul Herrero
Ruiz, dyrektor Kontraktu Budowa Stadionu Pitiarskiego w Biatymstoku. m

OHL chce wzmocni¢ swoja pozycje w Polsce - rozmowa z José Miguelem Fernandezem Remesalem, dyrektorem

regionalnym OHL SA Oddziat w Polsce

Czy nasz rynek jest istotny dla grupy OHL?

Polska staje sie dla grupy OHL jednym z gtéwnych rynkéw. Dzisiaj dziatamy tu jako OHL oraz OHL ZS — kolejowa spétka powiqzana.

Polski rynek jest dla naszej firmy bardzo atrakcyjny z kilku powodéw, m.in. ze wzgledu na stabo rozwinietq infrastrukture oraz wysokos¢ funduszy europej-
skich, jakie Polska otrzymuje na modernizacje. Dodatkowo dzieki temu, Ze Polska jest cztonkiem Unii Europejskiej, rozwdj naszego przedsiebiorstwa jest

tutaj fatwiejszy.

Jaka jest panstwa strategia rozwoju w naszym kraju?

Koncentrujemy sie na projektach, w ktérych redlizagji polskie firmy budowlane majq mate doswiadczenie, a nasza wiedza oraz umiejetnosci dajq nam

przewage w rywalizadji z innymi firmami.

Zapytam jeszcze o panstwa plany.

W dluzszej perspektywie najwiekszym wyzwaniem jest wzmocnienie naszej pozycji na polskim rynku. To wazne, poniewaz Polska obecnie modernizuje
infrastrukture i ten proces potrwa jeszcze 10—15 lat. To sprawia, Zze pod wzgledem inwestycji Polska jest rynkiem bardzo atrakcyjnym. Warto dodac, Ze
zaréwno plan budowy autostrad, jak i remont sieci kolejowej znaczqco przyczyniq sie do rozwoju gospodarczego kraju.

S
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unelwraz zweztem drogowym ,Marynarki Polskiej” jest obiektem inzy-
nierskim o dtugosci catkowitej 2155 m. Bedzie stanowit fragment Trasy
Stowackiego, ktdéra potaczy Port Lotniczy im. Lecha Watesy z Portem
Morskim Gdansk. Celem jego budowy jest potaczenie wschodniego
i zachodniego brzegu Martwej Wisty, a przez to umozliwienie dojazdu
z zachodniej czesci miasta do Portu Morskiego Gdansk bez koniecznosci prze-
jazdu przez centrum, co znacznie zmniejszy ruch tranzytowy w tej czesci miasta.

Drazenie tunelu, za co odpowiedzialne byto konsorcjum firm wykonawczych
z hiszpanska firmg OBRASCON HUARTE LAIN S.A. jako liderem, realizowane
byto przy uzyciu maszyny TBM (Tunnel Boring Machine), dla ktérej internauci
wybrali imie Damroka. Tunel ma $rednice 12,5 m. Jego konstrukcje stanowig pre-
fabrykowane elementy o grubosci 0,6 m, tzw. tubingi, ktére po potaczeniu tworza
pierscienie o szerokosci 2 m (moduty konstrukcyjne). Podczas drazenia pomiedzy
utozonym pierscieniem a gruntem rodzimym pozostaje kilkanascie centymetrow
wolnej przestrzeni. Pozostawiong pusta przestrzen nalezy wypetnic, aby zapo-
biec nadmiernemu osiadaniu otaczajacego tunel gruntu.

Najlepszym rozwigzaniem w takich przypadkach jest mieszanka wypetniajaca
GRUNTON, dostarczana na budowe przez firme CEMEX. Produkowana na we-
ztach betoniarskich i transportowana na budowe betonomieszarkami, dzieki
czemu produkt byt dostarczony i zabudowany w duzej ilosci i w stosunkowo
krétkim czasie, w zaleznosci od szybkosci procesu wiercenia tunelu i zgodnie

GRUNTON CEMEX na budowie tunelu pod Martwa Wista w Gdansku

Na budowe tunelu pod Martwa Wista w Gdarisku zostato dostarczone okoto 19 000 m® mieszanki wypetniajacej GRUNTON. Postuzyta ona do wypetniania pustych
przestrzeni pomiedzy pierscieniem tworzacym obudowe tunelu a istniejacym gruntem.

z harmonogramem robo6t. Wysoka ptynnos¢ mieszanki GRUNTON pozwalata
na doktadne wypetnienie przestrzeni wokét tunelu bez wibrowania oraz na
bezproblemowe podanie jej pompa. Przygotowana przez Zespét Jakoscii Tech-
nologii CEMEX mieszanka GRUNTON DR 2,5 posiadata deklarowang wytrzy-
matos¢ na $ciskanie min. 2,5 MPa po 28 dniach oraz urabialno$¢ do 5 godzin.

Ze wzgledu na niepowtarzalny charakter inwestycji obstuga tej budowy stano-
wita duze wyzwanie produkcyjno-logistyczne. Drazenie tunelu przez Damroke
trwato 24 godz. na dobe 7 dni w tygodniu, natomiast wypetnienie przestrzeni
mieszanka odbywato sie w momencie przesuwu do przodu maszyny TBM i nie
byto mozliwosci przerwania tego procesu. Wytwérnia CEMEX Polska Gdansk
Poteze byta gotowa na przyjecie i realizacje zaméwienia od klienta praktycznie
o kazdej porze dnia i nocy.

Opracowanie mieszanek GRUNTON pokazato, iz jest to materiat wszechstronne-
go zastosowania tam gdzie liczy sie bardzo dobre wypetnienie bez koniecznosci
uzyskiwania wysokich wytrzymatosci na $ciskanie. Doswiadczenie zdobyte przy
produkgji tych mieszanek w ich standardowym zakresie owocuije ciaggtym rozwo-
jem produktu oraz mozliwoscia jego zastosowania w coraz to bardziej skompliko-
wanych przedsiewzieciach.

Dowiedz sie wiecej:
www.betonnadom.pl | www.cemex.pl | Centrum Obstugi Klienta: 801 238 669
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