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Adam Bukowski

Ex navicula navis - z t6deczki 16dz. Taki napis znajduje sie na herbach

i pieczeciach Lodzi. Wyglada na to, ze po wielu latach sentencja ta zaczyna
Z powrotem miec swoje znaczenie. Szeroko zakrojonymi inwestycjami

L 6dz probuje odzyska¢ impet, utracony wskutek przemian gospodarczych

sprzed ¢wieréwiecza.

zy jakikolwiek tekst o todzi moéglby sie oby¢ bez

odwotania do Reymontowsko-Wajdowskiej ,,Ziemi

obiecanej”? A zwlaszcza bez petnej namigtnosci dekla-

racji Dawida Halperna, ktéry swoja biede przykrywat

uczuciem do ukochanego miasta? ,Ja bym chciat, zeby
moja £6dz rosta, zeby miata wspaniate paface, zielone, piekne ogrody,
i w ogdle, zeby byt wielki ruch, wielki handel, wielki pieniadz!” — wo-
tat. Ktéz by nie chciat! Ten ruch, ten handel, ten pieniadz — wszystko
to, zdawalo sig, czasy dawno minione. Gdy umilkly maszyny w halach
wielkich fabryk wiékienniczych, a miasto zaczeto popada¢ w marazm,
obietnice politykéw brzmialy jak szyderstwo. ,tdz jest jak jedna ze
swoich licznych kamienic: nieremontowana od lat, piekna, zabytko-
wa fasada, zapuszczone podworko, zuleria w bramie, w srodku caty
przekroj spoteczny — pracownicy fizyczni, naukowcy i artysci obok
siebie, w chaotycznie wydzielonych mieszkaniach”, pisat w grudnio-
wej ,,Polityce” Leszek Jazdzewski. Wreszcie ta kamienica odzyskuje
dawny blask; dostownie i w przenosni.

MIA100 KAMIENIC

Przewrotnie odejde od dziennikarskiej rutyny ostatnich miesiecy naka-
zujacej rozwodzi¢ sie nad dworcem t6dz Fabryczna oraz budowa trasy
W-Z; dos¢ juz wypowiedziano stéw na ten temat. Dos¢ tez o korkach,
ktére sa przez te ogromne inwestycje spowodowane. £6dz to nie tyl-

ko te dwie budowy, sa one jedynie czescig szerszego projektu odnowy
miasta.

Przyktadem niech bedzie program ,Mial00 Kamienic”, wzorowany na
wroctawskim. Tytutowa setka peknie wiosna tego roku wraz z kom-
pleksowa odnowa tzw. famut Poznanskiego przy ul. Ogrodowej. Domy
mieszkalne budowane niegdys przez fabrykanta dla jego wtasnych robot-
nikéw straszyly klientéw potozonej naprzeciw Manufaktury, gigantycz-
nego centrum handlowego wpisanego w zrewitalizowana tkanke fabryki
Izraela Poznanskiego. Teraz wiadze miasta zapowiadaja koniec strasze-
nia, a jednoczesnie takze zakonczenie programu. Ostatnie przetargi zo-
stang ogloszone w kwietniu. Potem program zmieni nazwe na ,Miasto
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kamienic”, a rewitalizacja zacznie odbywac sie nie punktowo, jak dotad,
lecz w catych kwartatach. Nowoscig jest poszerzenie projektu o kwestie
spoteczne oraz infrastruktury towarzyszacej, w tym chodnikdw czy zieleni
miejskiej. Koszt tego ambitnego przedsiewziecia, roztozonego na siedem
lat, szacuje sie na 2 mid zt, z czego Unia Europejska dotozy 440 min zt.
Reszte wiadze miasta planuja zdoby, startujac w kolejnych konkursach.

Bolaczka miasta jest brak wyrazistego, historycznego serca w postaci rynku
z ratuszem, bedacego chlubg takich metropolii jak Wroctaw czy Krakdw.
Zawdziecza to £édzZ dynamicznemu rozwojowi z korica XIX w. Nie byto
wtedy czasu na organiczny wzrost miasta; nowe budynki stawiano predko,
wpuszczajac je w wykreslona na wzér amerykariski siatke prostopadtych
ulic. Historie zepchnieto na boczny tor tak dalece, ze mato kto dzis wie
o tym, ze £6dz posiada swdj Stary Rynek, a jeszcze mniej oséb tam zaglada,
mimo ze znajduje sie on nieopodal ttumnie odwiedzanej Manufaktury.

Z tej zasztosci wziefo sie przekonanie, ze £6dz to jedynie otulina Piotr-
kowskiej — najdtuzszej ulicy handlowej Europy, obecnie nieco zapomniane;.
Renowacja ulicy w latach 1992—1997 nie zdotata zapobiec jej upadkowi;
wyrastajace jak grzyby po deszczu centra handlowe, w szczegdlnosci Ga-
leria £édzka, a potem Manufaktura, umieszczone na przeciwlegtych kran-
cach Piotrkowskiej, wyssaty z niej Zycie, zamieniajac ja w siedlisko pubdw,
ciucholanddw i nielicznych walczacych o przetrwanie ksiggarri i antykwa-
riatéw. Przed dwoma laty witadze miasta rozpoczety wiec kolejna rewi-
talizacje. Kostke betonowa zamieniono na piyty granitowe, wymieniono
elementy mafej architektury, zwezono tez jezdnig, a poszerzono czes¢
przeznaczong wylacznie dla ruchu pieszego (cho¢ Piotrkowska oficjalnie
ma status deptaku, wciaz odbywa sie tam ozywiony ruch kotowy). Pojawi-
fa sie réwniez inicjatywa uspokojenia krzykliwych szyldéw i reklam. Koszt
prowadzonego przez Strabag remontu, ktdry ma sig zakoriczy¢ w czerw-
cu, to 48,5 min zt.

Czy na Piotrkowska powrdci zycie? Mimo ze kibicuje tej ulicy, obawiam sie,
Ze jej odnowiony blask zostanie przyémiony przez Nowe Centrum todzi
(NCL). Juz sama nazwa tego projektu oddaje ambicje jego twdrcdw. | fak-
tycznie, jest to najwieksza tego typu inwestycja w Europie Srodkowej; tak
przynajmniej zachwala ja tédzki magistrat. Trzeba przyznac, ze plan prze-
budowy stuhektarowego obszaru potozonego w samym sercu miasta wy-
maga rozmachu i... pieniedzy. Centralnym jej punktem jest Dworzec £ 6dz
Fabryczna, nowoczesne cacko o wartosci niemal 2 mld zt, ukryte 165 m
pod ziemia, z pigkng azurowa konstrukcja wejsciowa na powierzchni.
W miejscu dawnego dworca oraz powierzchniowej linii kolejowej, ktdra
dtugim sztychem wbijata sie w miasto, pojawi sie wolna przestrzen prze-
znaczona na biurowce, restauracje, obiekty kultury i rozrywki — w istocie
nowe centrum todzi. Koniec robdt przewidziano na wrzesieri przysztego
roku. Pozostaje tylko trzymac kciuki, by udato si¢ przeprowadzi¢ réwniez
plan budowy tunelu srednicowego, spinajacego obydwa gtdéwne dworce
miejskie — Fabryczny i Kaliski — oraz petniacego funkcje quasi-metra, do-
mykajacego kolejowy ring wokét Lodzi, bo bez tego tédz Fabryczna po-
zostanie dworcem czotowym, co w oczywisty sposéb znacznie ograniczy
jego funkcjonalnosc.

Szesciokilometrowy tunel ze stacjami posrednimi £6dz Centrum (Za-
chodnia—Zielona) oraz tédz Ogrodowa (Manufaktura) wiaczono do
starafi o dofinansowanie z Unii Europejskiej w latach 20 14-2020, z pla-
nowanym budzetem |,5 mld zt, na liscie zajmuje on jednak dopiero 25.
miejsce sposrdd 58 inwestycji kolejowych. Znalazt sie tez na zaktualizo-
wanym niedawno studium systemu transportowego dla miasta todzi,
w ktérym zawarto koncepcje rozwoju na rok 2025. Koncepcje maja
to do siebie, ze do ich realizacji jest dtuga droga, jednak pochylitem sie
nad tym planem z zainteresowaniem, bo po raz pierwszy catosciowo
ukazuje on kierunek, jaki wytyczono przed todzig w zakresie sieci ko-
munikacyjne;.

Gdy NCkE wraz z dworcem uznac za nowe serce miasta, ulice stang sie
jego arteriami. | podobnie jak arterie musza by¢ drozne, by obstuzyc
wzmozony ruch. Planujac budowe nowego dworca, ustalono liczbe pa-
sazeréw na 200 tys. dziennie, by potem sciac ja o pofowe, lecz to i tak
niemal dwa razy tyle, ile odwiedza... Warszawe Centralna. Mimo to
obstudze dworca i NCk podporzadkowany jest nowy uktad ulic. Czes¢
zostanie prawdopodobnie tylko poszerzona, jak ul. Strykowska, wypro-
wadzajaca ruch z miasta w kierunku pétnocnym, do autostrady Al, czesc
powstanie od zera, jak ul. Nowotargowa, o ktérej przebieg trwa obecnie
spér radnych z ekspertami. Rada miejska postanowita zakoriczy¢ arterie
bedaca przedtuzeniem ul. Uniwersyteckiej na ul. Tuwima, aby zaoszczedzi¢
8,5 min zt. Tymczasem niezalezne analizy wykonane przez tédzki oddziat
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP, Politechnike War-
szawska oraz Instytut Badawczy Drég i Mostéw jednomysinie wskazaty, ze
Nowotargowa nalezy przedtuzy¢ wprost do Pitsudskiego, gdzie potaczy sie
z trasg W-Z — i tylko wdwczas jej budowa bedzie miata sens z punktu wi-
dzenia zaréwno ekonomii, jak i urbanistyki. Co wiecej, dyrektor tédzkiego
Zarzadu Drdg i Transportu Grzegorz Nita ostrzega, ze jesli kontrola unij-
na wykaze, ze nie wypetniono okreslonych parametréw przepustowosci
drég prowadzacych do dworca, £édZ bedzie musiata zwrdcic kolei, czyli
inwestorowi, 25% dofinansowania, czyli ok. 250 min zt. Oszczednosci beda
wiec wéwczas iluzoryczne.

W koncepdji znalazty sie takze dwie drogi juz niemal mityczne, poniewaz
obydwie miaty powstac przeszto 30 lat temu. Autostrada Al, bedaca za-
razem wschodnia obwodnica £odzi, powstaje w wielkich bdlach. Wydaje
sie wrecz, ze cigzy na niej jakies fatum. W potowie stycznia GDDKIA roz-
wiazata umowe z dotychczasowym, kolejnym juz, wykonawca, konsorcjum
Polimex-Mostostal. Konsorcjum stwierdza zreszta, ze zerwato umowe
pierwsze — kto ma racje, rozstrzygnie sad, lecz tak czy inaczej £6dz dtugo
jeszcze pozostanie bez tej drogi.

Na przeciwleglym kraricu todzi znajduje sie z kolei planowana droga S14,
majaca pemic¢ funkcje zachodniej obwodnicy miasta taczacej S8 biegnaca
do Wroctawia z autostradami A2 i (posrednio) Al. Decyzja o budowie
wciaz jest zawieszona w prézni, mimo ze dla tej inwestycjiw 201 | r. zostata
juz wydana decyzja srodowiskowa. Decyzja taka jest wazna cztery lata,
w szczegdlnych warunkach szes¢ lat; najpdZniej budowa S 14 powinna wiec
sie rozpocza¢ w 2017 r. Tymczasem w ubiegtym roku inwestycje szacowa-
na na |,7 mld zt wykreslono z ministerialnej listy inwestycji priorytetowych
na lata 2014-2020. Mimo nacisku lokalnych politykdw jej losy wciaz pozo-
staja nieznane. Jest to o tyle ciekawe, Zze zagrozonej S14 rok temu bronit
dwczesny poset, a obecnie minister sportu Andrzej Biernat, pochodzacy
z Konstantynowa tddzkiego. Jej budowa pozytywnie wplynetaby na rozwdj
pobliskiej £édzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, t1édzkiego lotniska oraz
osciennych miasteczek, ktére zyskatyby niejako ,przy okazji" obwodnice
uwalniajaca je od ciezkiego ruchu przetaczajacego sig przez DK7 1.

Wida¢, ze £édz zaczyna wreszcie doceniac transport — pytanie, czy rzad
bedzie jej w tym sekundowal. Miasto, ktére chwalito sie dotad, ze , kreu-
je", teraz skupia si¢ na prozaicznych, ale bezsprzecznych przeciez atutach
swego centralnego potozenia: wezlach autostradowym i kolejowym czy
lotnisku. Na Olechowie, ledwie |3 km od centrum miasta, znajduje sie
wielki wezet przetadunkowy stuzacy PKP Cargo, dysponujacy obecnie
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Katarzyna Rumowska
Rzecznik Generalnego Wykonawcy
NLF Torpol-Astaldi s.c.

£édz sie zmienia. Kiedy zaczynata sie budowa nowego wezta
multimodalnego w miejscu dawnego dworca tédz Fabrycz-
na w samym centrum miasta wida¢ byto ogromne przestrzenie
pokolejowe, przekazane Generalnemu Wykonawcy pod reali-
zacje tej inwestycji. Poniewaz projekt powstaje w formule ,,Pro-
jektuj i Buduj”, przez pewien czas zmiany nie byly widoczne na
zewnatrz. Prace odbywaly sie w biurze — przy kompletowaniu
dokumentdw, tworzeniu réznorodnych wnioskéw, przygotowa-
niach do realizacji pierwszych rozbidrek czy powstawaniu kon-
cepcji nowego budynku.

Dzis w tym miejscu spektakularne zmiany dzieja sie niemal z dnia
na dzien: nieustannie pogtebia sie¢ wykop do poziomu —16,5 m,
powstaja kolejne stupy na ptycie stropowej na poziomie —8, in-
tensywnie budowany jest tunel, ktérym pociagi dojada do stacji,
wkrétce bedzie widad pierwsze prace przy konstrukcji dachu.
Pracuja setki ludzi, wida¢ dziesiatki maszyn, pojazdéw, wysokie
dzwigi.

Wiele oséb, mieszkancéw todzi, obserwuje te zmiany, w Interne-
cie dyskutuja o nich na forach i portalach spotecznosciowych, do-
kumentuja postepy z godnym podziwu kronikarskim zacigciem.
Widaé w tym energie, ktéra kieruje sie w strone miasta — ci ludzie
chca zmian, chca czegos nowego, dobrego dla todzi. To wazne,
bo nowa infrastruktura bedzie niczym bez ludzi. Ten kapitat spo-
teczny, mentalny jest teraz dla miasta wazny. Miasto zyje, jesli sa
w nim ludzie, ktérzy chca w nim dziataé. Nowe estetyczne prze-
strzenie, infrastruktura, ludzie z pomystami i korzystne dla rozwo-
ju przedsiebiorczosci warunki stworzone przez wiadze — to juz
sie dzieje i to jest szansa dla miasta. £6dz to dobry kierunek — nie
tylko dla pociagdw, lecz takze dla przedsigbiorcow.

bezposrednim potaczeniem z Chinami. W okolicach strykowskiego wezta
autostradowego swoje centra rozdzielcze majg wielkie firmy logistyczne.
Trzeba to wykorzystad. £6dzZ kreuje atmosfere artystyczng, ale to przy-
ziemna logistyka kreuje miejsca pracy. Dobrze, ze wiadze zaczynaja mied
tego swiadomosc.

Gdy wielka £6dz zatonefa, jej mieszkaricy schronili sie w szalupie ratunko-
wej, by przetrwac do lepszych czaséw. Jedni uciekli, innych tonacy statek
pociagnat na dno, lecz wielu wciaz czeka, by z ich mata tédeczka ponownie
stafa sie wielka todzia. Po raz pierwszy od lat poza uszczelnianiem dziur
cos sie na tej naszej fajbie dzieje. W najblizszych latach w tédzkie i oko-
liczne inwestycje wpompowanych zostanie blisko 5 mld zt. Jesli wszystko
sie uda, a impet nie zostanie zmarnotrawiony na przepychanki, bedziemy
mogli si¢ przekonad, czy do naszego miasta powrdca wielki ruch, wielki
handel i wielki pieniadz. m
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