Konstrukcja specjalna KRAUSE dla PKL Gubalowka I

KRAUSE na szczycie

Konstrukcje specjalne dla branzy kolejowej

Sektor kolejowy w Polsce ma sie bardzo dobrze. Swiadczy o tym rekordowa kazdego roku
ilos¢€ wystawcéw i zwiedzajgcych na najwiekszych w naszym kraju targach branzowych
TRAKO oraz systematycznie rosngce zainteresowanie przewozami kolejowymi, tak
pasazerskimi (z 292 min przewiezionych oséb w 2017 r. do 301,4 min w roku ubiegtym),
jakitowarowymi (z 222,5 min ton w 2016 r. do 239,4 min ton w 2017 r.). Dobra koniunkture
chca wiec wykorzystac nie tylko producenci taboru kolejowego, ale i firmy specjalizujgce sie
w dostarczaniu niestandardowych rozwigzan dla tego sektora, umozliwiajacych bezpiecznag

i komfortowa prace na wysokosci.

rodukgja, obstuga oraz konserwacja pojazdéw szynowych — nie-
zaleznie od tego czy sa to wagony pasazerskie, towarowe, cy-
sterny kolejowe czy kolej linowa — wymagaja specjalistycznych,
wykonanych na indywidualne zamdwienie konstrukgji, ktdre
z jednej strony zagwarantuja bezpieczne miejsce pracy i tatwy do niego
dostep, a z drugiej — zapobiegna uszkodzeniom pojazdéw w trakcie pro-
wadzonych prac. Na co zwraca¢ uwage zamawiajac tego typu rozwiazania?

KOLE) WYSOKICH WYMAGAN

Prace konserwacyjne prowadzone przy wielkogabarytowych wagonach
i cysternach kolejowych, obstuga wysokich maszyn oraz organizacja sta-
nowisk pracy usytuowanych kilka metréw nad ziemia — to codziennos¢
pracownikéw branzy kolejowej. Wykonywanie wszystkich tych czynnosci
wigze si¢ z potrzeba wykorzystania specjalistycznych konstrukgji, ktére
pozwolg na komfortowa, ale przede wszystkim bezpieczna prace na wy-
sokosci. A wymagania kolejnictwa w tym zakresie s3 niezwykle wysokie
- w gre wchodzi wygoda oraz bezpieczeristwo pasazerdw, jak réwniez
odpowiedzialnos¢ za przewozone towary, nie ma tu wiec miejsca na zadne
kompromisy. Wie o tym doskonale Marek Banach, ekspert firmy KRAUSE,
ktdra od wielu lat preznie dziata dla tego sektora. — Wspédtprace z sekto-
rem kolejowym zaczelismy rozwija¢ praktycznie od poczqtku funkcjonowania
naszej firmy na polskim rynku, realizujqc réznorodne projekty zaréwno dla
branzowych liderdw, jak i ich podwykonawcéw. Poczqtkowo czerpalismy z bo-
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gatego doswiadczenia, jakie zdobyliSmy na rynku niemiecki, pracujqc np. dla
tamtejszego potentata — firmy Deutsche Bahn. Przez wiele lat nauczylismy
sie, ze chcqc spefni¢ oczekiwania naszych Klientéw musimy z jednej strony
oddac¢ do ich dyspozycji kompleksowq oferte konstrukgji specjalnych, niezbed-
nych przy réznorodnych pracach zwiqzanych z produkcjq, konserwacjq oraz
obstugq taboru kolejowego, z drugiej zas powinnismy by¢ gotowi na redlizacje
unikalnych Zleceri, ktére projektowane sq na indywidualne zaméwienie Klienta,
przy jego czynnym udziale. Tylko takie podejscie, moze zaprowadzi¢ nas na
szczyt — dostownie i w przenosni.

KRAUSE NA SZCZYCIE

Kompleksowa oraz unikatowa oferta konstrukeji specjalnych dedyko-
wanych branzy kolejowej, ale przede wszystkim bogate doswiadczenie
w realizacji niestandardowych projektéw zdecydowaly wspdtpracy firmy
KRAUSE z Polskimi Kolejami Linowymi.

Zadanie polegato na zaprojektowaniu konstrukgji (platformy roboczej),
ktéra w szybki i prosty sposéb pozwoli na komfortowa i bezpieczng ob-
sfuge wagonu kolejki linowej prowadzacej na szczyt Gubatéwki. Konstruk-
cja miata umozliwi¢ pracownikom PKL petny dostep do wagonu, w celu
prowadzenia regularnych prac konserwacyjnych, jak réwniez biezacego
czyszczenia, ktdre z uwagi na efektowny szklany dach musiato odbywac sie
z duza czestotliwoscia.

Pierwszym etapem prac, byto spotkanie zespotu projektowego w docelo-
wym miejscu wykorzystania konstrukgji, podczas ktdrego zleceniodawca
przedstawit najwazniejsze wymagania techniczne (wielkos¢, waga i materiaf)
oraz preferencje iv sugestie dotyczace zastosowanych rozwiazan. Trudnos¢
tej realizacji polegata po pierwsze na mobilnosci catej konstrukgji, ktd-
ra musiafa pozwoli¢ na w miare proste dostawianie jej do wagonika — z racji
na jej usytuowanie (gérna stacja wysiadko-przesiadkowa) niemozliwe byto
zamontowanie jej na stafe w jednym miejscu. A po drugie musiata pozwo-
li¢ takze na elastyczne dopasowanie wysokosci konstrukcji do
wymagar oraz zapewni¢ stabilne ustawienie jej na schodach. — Nasi
konstruktorzy zdecydowali si¢ na jednostronnie regulowanq konstrukgje alumi-
niowq, ktorej budowa zostata w petni dostosowana do wymagari BHP. Jej pod-
stawe stanowi platforma robocza o wymiarach 2700x600 mm, ktéra z uwagi
na trudne warunki atmosferyczne w miejscu wykorzystania, zostata wykonana
z odpornego na poslizg ryflowanego aluminium — tlumaczy ekspert KRAUSE.
Zgodnie z wymaganiami Rozporzqdzenia Ministra Pracy i Polityki Spofecznej
w sprawie ogdlnych przepiséw bezpieczeristw i higieny pracy, platforma, be-
dac ‘powierzchnia wzniesiong na wysokos¢ powyzej | metra nad poziom
podioza i stuzaca wykonywaniu pracy zawodowej, zabezpieczona zostala
listwa przypodtogowa o wysokosci |5 cm oraz ze wszystkich stron barierka
ochronng o wysokosci |,I m, ktdrej towarzysza zintegrowane listwy na po-
ziomie kolan. Co wazne, pozbawione statej ochrony miejsce wejscia na plat-
forme mozna zabezpieczy¢ w trakcie uzytkowania ruchomym faricuszkiem,
a barierke od strony wagonika da si¢ z fatwoscia opusci¢, by w prosty i szyb-
ki sposdb dostac sie do jego gdrnej czesci. Dostep do platformy zapew-
nia zawieszana drabina aluminiowa ze stopniami, ktére podobnie jak sama
platforma, wykonane zostaty z ryflowanego antyposlizgowego aluminium.
Dostarczone przez KRAUSE rozwiagzanie spisuje si¢ bardzo dobrze, a do
tego stanowi swietng wizytéwke producenta, bedac najbardziej eksponowa-
na konstrukcja tego typu w Polsce — w ubieglym roku na szczyt Gubatdwki
wijechato prawie 3 min turystéw.

KOLE] NA KOLEJOWE REALIZACJE

Powodzenie konstrukgji specjalnych KRAUSE wsréd producentdw ta-
boru kolejowego potwierdza takze wspdipraca z wroctawska fabryka
Bombardier Transportation. To najwiekszy obecnie inwestor w bran-
Zy transportu szynowego w Polsce, ktérego zakiady produkcyjne styna
z ogromnej wagi, jaka przyktada si¢ w nich do bezpieczeristwa pracy oraz
jakosci wytwarzanych produktéw.

Wyposazenie produkcyjne uzywane na stanowiskach pracy, w wyniku
diugotrwatego eksploatowania, wymaga systematycznej wymiany. Dodat-
kowo tworzenie nowych stanowisk determinuje obowiazek wyposazania
ich w dedykowane pomosty oraz podesty, ktére maja na celu zapewnie-
nie ergonomicznej i bezpiecznej pracy. Sa to gtéwne powody, dla ktdrych
wroctawska fabryka Bombardiera podjefa wspdtprace z firma KRAUSE.

Zadaniem jej konstruktoréw byto zatem zaprojektowanie oraz wyko-
nanie nowych podestéw pod konkretne, wskazane przez zleceniodaw-
ce stanowiska robocze, z zachowaniem wymagan zawartych zaréwno
w Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia
1997 r. w sprawie ogdlnych przepisdéw bezpieczeristwa i higieny pracy
(tekst jedn.: Dz. U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650 z pézn. zm.) - dalej
rb.h.p., jak i wymaganiach technicznych i technologicznych Bombardiera.
— Kazda dostarczona przez nas konstrukcja musiata by¢ wykonana wg do-
ktadnych wymiardéw i zapewnia¢ uzytkownikom okreslongq wysokos¢ roboczq
dopasowanq do produkowanego elementu nadwozia. Aby utatwic¢ przemiesz-
czanie konstrukgji, do jej produkcji wykorzystalismy lekkie, ale wytrzymate
tloczone profile aluminiowe i wyposazylismy jq w dwie pary két z hamulcem.
Zardwno stopnie, jak i sama platforma réwniez powstaly z aluminium — tu
postawilismy na wersje ryflowanq, ktéra znaczqco zmniejsza ryzyko posli-
zgniecia sie, a tym samym upadku — ttumaczy ekspert KRAUSE. Tech-
niczne warunki wykonywania prac z ruchomych podestéw roboczych
okreslaja przepisy § 105-110 r. b. h. p. Zgodnie z ujetymi w nich wyma-
ganiami, konstrukcje wykonane dla Bombardiera zostaty wigc wyposa-
zone w barierki ochronne skfadajace sie z poreczy umieszczonych na
wysokosci |, I m i kraweznikéw o wysokosci 0,15 m. Pomiedzy porecza
i kraweznikiem umieszczono na wysokosci 0,55 m poprzeczke, by zapo-

Drabina do obstugi cystern KRAUSE I

biec w ten sposdb wypadnieciu 0séb pracujacych. Dodatkowo wejscie
pracownika na platforme robocza zabezpieczono bramka samozamyka-
jaca. Niezwykle wazne dla zleceniodawcy byty takze rozwiazania, ktdre
z powodzeniem chroni¢ beda produkowane nadwozia przed uszkodze-
niami mechanicznymi od strony samych podestéw. To dlatego ich pio-
nowe powierzchnie, majace bezposredni kontakt z nadwoziem, zostaty
wykoriczone gumowymi elementami.

CYSTERNA KOLEJOWA DOBRZE OBSLUZONA

W zwiazku z rozwojem branzy kolejowej przybywa nie tylko pasazerdw, ale
i towardw przewozonych ta droga. Mowa o komponentach do produkgji,
gotowych towarach, ale takze o surowcach statych oraz substancjach cie-
kiych i paliwach ptynnych. Te ostatnie transportowane moga by¢ jedynie
w szczelnych zbiornikach, ktdrych obstuga, z uwagi na duze gabaryty, stano-
wi pewne wyzwanie. Jak sobie z nim poradzi¢? Wykorzystujac rozwiazania
dedykowane, np. w postaci drabiny do obstugi cystern. — Cysterny kolejowe to
doskonaty sposéb transportu paliw plynnych i gazowych, substangji chemicznych
czy artykutdw spozywczych. Transport pierwszych wymaga przede wszystkim
doktadnej kontroli zawordéw i mechanizméw zabezpieczajqcych, ostatnich zas
nienagannej czystosci oraz sterylnych warunkdéw zatadunku i roztadunku. W obu
przypadkach warto siegnqc po sprawdzone rozwiqzanie, ktére gwarantuje bez-
pieczne napefnianie cysterny, fatwe pobieranie probek, jak réwniez szybkq kon-
serwacje i komfortowe czyszczenie — przekonuje Marek Banach.

Podstawowa zaleta drabiny do obstugi cystern jest zapewnienie szybkiego
dostepu do stanowisk pracy potozonych na wysokosci. Bezpieczeristwo
i komfort wykonywanych zadari gwarantuje daleko wysunigta platforma ro-
bocza, dzigki ktdrej nie ma koniecznosci wprowadzania podstawy konstruk-
gi pod cysterne kolejowa, zintegrowana z koszem ochronnym (w wersji
okragtej @=1500 mm i naroznej 2300x | 500 mm), strzegacym uzytkownika
przed upadkiem z wysokosci. Uzytkownicy doceniaja takze tatwosc, z jaka
mozna przesuwac urzadzenia o tak duzych gabarytach, oraz stabilnos¢ za-
gwarantowanga przez szeroki stabilny wézek jezdny. Co wazne, wysokos¢
platformy mozna w prosty sposéb regulowac za pomoca korby oraz zgbat-
ki, dzieki czemu z tatwoscia dopasujemy ja do aktualnych wymagari. m
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